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Stand 07.02.18

Bauanleitung zur ROKE SPEED CANARD SC 01 B 160 GT

Wir danken fUr das Vertrauen in unsere Produkte, das Sie mit lhrer Kaufentscheidung bewiesen
haben. DaB lhre Entscheidung richtig war, wird Ihnen bei der Betrachtung der gelieferten Teile
sicher auffallen.

Alle gelieferten Teile sind 100 % .made in GERMANY by ROKE", und was das wert ist, sehen Sie beim
Bau und beim Fliegen dieses Modells.

Sollten wdahrend der Bauphase oder auch spdater Fragen auftauchen, so zogern Sie nicht, uns
innerhalb der Geschdaftszeit anzurufen. Nennen Sie uns dazu nur lhren Namen, die Rumpf - und
Flogelnummer, und wir besprechen und beseitigen sofort die Unklarheit.

Dieser kostenlose Telefonservice gilt, solange Sie das Modell besitzen. That’s ROKE!

Sicherheitshinweise

Lesen und befolgen Sie die Bauanleitung.

® Nehmen Sie keine Verdnderungen der vorgesehenen Bauweise und an den vorgesehenen
Werkstoffen vor. Falls Sie Zubehorteile oder Werkstoffe anderen Fabrikates verwenden,
vergewissern Sie sich Uber deren Qualitdt und FunktionstUchtigkeit.

® Beachten Sie vor allem auch die Angaben zur Schwerpunktlage, die Ruderausschlidge und die
Hinweise zum Austrimmen und Einfliegen.

® |assen Sie sich auch auf dem Fluggel@nde zu keinen Improvisationen verleiten, wenn etwas
nicht nach Plan geht.

® Fin - aus welchen Grinden auch immer - auBer Kontrolle geratenes Flugmodell kann eine
erhebliche Gefahr fUr Sie und andere sein. Eine abgeschlossene Haftpflichtversicherung kann Sie
von groBen Problemen befreien, wenn trotz aller Vorsicht Schaden entstanden ist.

® Handeln Sie verantwortungs- und sicherheitsbewusst; dies beginnt beim Bau und endet nach
dem Fliegen des Modells. Sie nUtzen dadurch nicht nur sich selbst, sondern tfragen dazu bei, den
schénen und lehrreichen Modellflugsport zu erhalten und zu verbreiten.

Warnung!

Ferngesteuerte Flugmodelle sind kein Spielzeug im Ublichen Sinne. lIhr Bau und Betrieb erfordert
technisches Verstdndnis, handwerkliche Sorgfalt und sicherheitsbewusstes Verhalten. Fehler oder
Nachl&ssigkeit beim Bau oder beim Fliegen kann Sach- oder Personensché&den zur Folge haben.

Da Hersteller bzw. Verkdufer keinen EinfluB auf ordnungsgemdaBen Bau und Betrieb des Flugmodells
haben, wird ausdrucklich auf diese Gefahren hingewiesen und jegliche Haffung ausgeschlossen!

Einige Worte zur Flugphysik und zum Modell
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Obwohl unsere SPEED CANARD eigentlich elegant und groBr&dumig (eben vorbildgetreu) geflogen
werden sollte, weist sie doch erhebliche Sicherheitsreserven auf, was die Belastbarkeit betrifft.

So betragt z.B. das zuldssige Lastvielfache 6 G. Das heiBt, daB bei Flugmandvern der komplette
Rumpf mit bis zu seinem é-fachen Gewicht an den Fligeln zerren darf, ohne daB etwas passiert.
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Kréfteeinwirkung auf ein kurvendes Flugzeug. Schematische Darstellung der G-Belastung.

GFK - Teile

Unsere RUmpfe, GFK-FIigel und weitere GFK- Teile sind aus Iuftfahrtzugelassenen Glassorten und
Harzen hergestellt. Die Teile sind an besonders beanspruchten Stellen bis zu 4-fach verstarkt. Alle
GFK- Teile werden 12 Stunden bei 65° C getempert und verfigen dadurch Uber eine optimale
Temperaturbestdndigkeit und Formtreue.

Als Servokabel verwenden wir nur verdrillte Sorten, um Feldstérungen zu egalisieren.

Es ist trofz bester Werkstoff- Vorsortierung durchaus méglich, daB die Flugel im Bereich um 2 % un-
terschiedliche Gewichte aufweisen. Dies kbnnen Sie jedoch getrost vergessen, weil wir die Flugel
nach der Fertigstellung dynamisch auswiegen. Das heiBt, beide Flugel halten sich die Waage.
Damit ist gewdhrleistet, daB mit neutralen Rudern das Modell in jeder Geschwindigkeit geradeaus
fliegt und auch bei Loopings nicht wegrollt.

Der Vorderflugel ist bei den Befestigungsbohrungen mit BuchendUbeln ausgestattet, die erst bei
einem Totalcrash ausreiBen kénnen.
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Baubeginn:
Die Bauanleitung ist in der Reihenfolge geschrieben, in der Sie das Modell fertig
bauen sollten.

Wichtiger Vorabhinweis, der fir die gesamte Bauvanleitung Gultigkeit hat:
FUr alle Verklebungen an GFK-Teilen missen die Klebeflachen mit Schleifleinwand gut angeraut
werden, um optimale Verklebung zu gewabhrleisten!

Anbau des Haupitfahrwerkes am Rumpf

Bohren Sie im Rumpf die vorgekdrnten Locher fur die Hauptfahrwerksbefestigung, Fahrwerks-
schachtabdeckung und Bremsschlduche mit 6,4 mm auf. Sefzen Sie nun das Fahrwerk an den
Rumpf, die Bremsschlduche werden durchgefUhrt (Locher ggf. so korrigieren, daB die SchiGuche
bei festgeschraubtem Fahrwerk nicht am Lochrand scheuern). Jetzt stecken Sie die Schrauben von
unten durch Fahrwerk und Rumpf, sefzen im Rumpf die Muttern ein und schrauben alles fest,
danach werden die Muttern im Rumpf festgeklebt.

Die Fahrwerksschachtabdeckung wird eingesetzt. Die Inbusschrauben von unten einfGhren und die
Muttern im Rumpf leicht anziehen. Muttern im Rumpf festkleben.

Montage und Einbau des Bugfahrwerkes:

Pressen Sie den Aluminium-Radtrdgerhalter von unten in die Kugellager des GFK- Bugfahrwerkbei-
nes ganz ein. Legen Sie je 2 Tellerfedern so aufeinander, daB die hohlen Seiten zueinander zeigen.
Setzen Sie jetzt alle 4 Tellerfedern auf das obere Kugellager und drehen eine Mé x10 Schraube
hindurch in das Alu-Drehteil. Bohren Sie im GFK-Radiréger oben mittig an der angezeichneten
Stelle ein Loch 6,1 mm& und unten fUr die Radachsen Lécher mit 5,1 mmd. Schrauben Sie den
Radtrager mit einer Mé x10 Schraube fest von unten her an das Alu-Drehteil.

Drehen Sie eine M5-Mutter auf die M5-Radachsenschraube und sGgen das Gewindeende der
Schraube ab, daB die Schraube noch eine Gesamtldnge mit Kopf von 45 mm hat. Danach ent-
graten Sie das Gewindeende und drehen die Mutter wieder heraus. Jetzt wird die Schraube von
auBen in den rechten Schenkel des GFK-Radtrdgers halb eingesteckt, 5 Unterlegscheiben aufge-
fadelt, dann das Rad eingesetzt, wobei Sie die Radtrégerschenkel etwas auseinanderbiegen muUs-
sen. Schieben Sie die Achsschraube jetzt durch das Rad und fadeln auf der freien Seite des Rades
ebenfalls 5 Unterlegscheiben auf die Achse.

Jetzt wird das Rad auf Leichtlauf geprUft, ggf. entfernen Sie wieder einige U-Scheiben, bis das Rad
frei IGuft. Dann wird die M5-Mutter auf die Achse geschraubt, leicht angezogen und mit Sekun-
denkleber gesichert. Ziehen Sie nun die obere Mé Schraube bei den Tellerfedern so stark an, daf
das Bugrad in Messerfluglage bei leichter ErschUtterung aus der Neutrallage herausdreht.

Durchbohren Sie jetzt die 2 oberen und unteren vorgekdrnten Locher vorne im Fahrwerksbein und
in der GFK-Abdeckung mit 2,1 mm &. Die Vorkérnungen dazwischen werden mit 3,1mmg aufge-
bohrt.

Stecken Sie die M3x10 Schraube mit aufgesteckter U-Scheibe durch den Gummipuffer, setzen diese
Einheit in die 3,Tmm& Bohrung der Abdeckung und das Ganze dann auf das Fahrwerksbein.
Drehen Sie von hinten die M3 Mutter auf, dann werden die M2 Schrauben von vorne
durchgesteckt und die Muttern aufgeschraubt. Ziehen Sie gerade nur so weit an, daB sich die
Abdeckung nicht verformt.

Jetzt  werden Sie beobachten, daB der GFK-RadirGdger beim Schwenken die
Bugfahrwerksabdec?22kung teilweise wegdrickt. Entfernen Sie, nur vorne am Radtréger, so viel
Laminat, bis dieser sich in beide Richtungen um 90° frei schwenken 1&B8t, ohne die Abdeckung zu
berUhren.
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Entfernen Sie jetzt evil. Grate an den beiden Lagerbohrungen des Fahrwerksbeines und stecken
den éx50mm Stift in die Rumpfbohrung. Das Fahrwerk wird eingesetzt und der Stift durchgedrickt,
bis er nicht mehr Ubersteht.

Nun nehmen Sie den Pneumatikzylinder, schrauben die blauen SechskantanschlUsse ab und fillen
je ca. 0,5 ml z&hflussiges Mineral- oder Silikondl in die Bohrungen. Kolbenstange einige Male ganz
aus- und einfahren, bis das Ol eingesaugt ist.

Jetzt drehen Sie die Anschlisse von Hand bis Anschlag ein und mit einem 13er RingschlUssel so fest
auf, bis der weiBe Dichtring etwas flach wird (ca. 1/2 Umdrehung). Hangen Sie die Gabelkopfsi-
cherung des Pneumatikzylinders aus und setzen den Zylinder im Rumpf ein. (SchlauchanschlUsse
zeigen nach oben).

Jetzt das 10 mm AlurohrstUck durch die rechte GFK-Platine am Fahrwerksschacht schieben, im 10
mm@ Loch des Zylinders einfUhren und Rohr durchschieben bis in das Loch der linken Platine.

Das Alurohr wird auBen mit den Platinen verklebt. Der Zylinder wird mittig zwischen den Platinen
ausgerichtet. Danach werden, direkt anliegend, links und rechts des Zylinders 1,5 bis 2,0 mm& L&-
cher durch das Alurohr gebohrt und mit Stiften (BUroklammer oder M2 Schrauben) gesichert.

Ziehen Sie nun die Kolbenstange des Zylinders ganz nach unten aus dem Rumpf und hdngen den
Gabelkopf in der Ose des Fahrwerksbeines ein. Fahren Sie das Fahrwerk von Hand ein und aus.
Wenn Teile des Gabelkopfes am Rumpf streifen, schleifen Sie Gberstehende Metallteile so weit ab,
bis dies nicht mehr der Fall ist. AuBer evtl. Graten, die im Weg sind, darf der Rumpfausschnitt nicht
bearbeitet werden. (Bruchgefahr |)

Montage des Vorderfligels am Rumpf

Am Rumpf hinter der Vorderfligelauflage ist ein dreieckiger Durchbruch fUr das HLW-Gestdnge
sichtoar, frdsen Sie innerhalb dieses Anrisses das Rumpflaminat weg. Setzen sie jetzt den Vorder-
flogel in seine Aufnahme, richten ihn mittig aus und pressen ihn fest an.

Dann bohren Sie drei Locher 6,1 mm fUr die Nylonschrauben. Stecken Sie die Schrauben ein, von
unten Muttern dagegen, leicht anziehen und Muttern festkleben. Nach Aushdrten kdnnen die
Schrauben dann festgezogen werden.

Jetzt bohren Sie fur die 3 Stifte der Vorderfligelabdeckung an der schrdgen Fldche hinfer dem
Vorderflugel die angezeichneten Locher mit 6 mmd auf.

Setzen Sie nun in der Abdeckung die 3 Stifte mit Sekundenkleber ein, die Stifte sollten ca. 5 mm
nach hinten Uberragen. AnschlieBend Trennwachs auf die Stifte und 1 cm um die Stifte herum auf-
fragen. Nach kurzem AblUften fixieren Sie mit Tesa die Abdeckung am Rumpf so, daB die Konturen
beider Teile deckungsgleich sind. Evil. muB die Abdeckung vorne an der Auflage noch etwas
nachgeschliffen werden, um dort nicht Gber der Rumpfkontur zu stehen. Wenn alles paBt, tragen
Sie von der Kabinenseite her so viel eingedicktes Epoxy an den Stiften auf, bis dieses ringsum ins
Laminat greiftf. Nach Aushdrten wird vorne noch ein 3 mm@ Loch durch die Abdeckung in den
Rumpf gebohrt, Schraube durch, von unten Mutter dagegen, festkleben, fertig.

Anfertigen des Druckluftbehdlters

Besorgen Sie eine leere Sprihdose aus Weiblech oder Aluminium mit ca. 800 bis 1000 ml Volumen.
Mit RUcksicht auf den spéteren Cockpiteinbau sollte die Dose nicht ladnger als 250 mm und der
Durchmesser nicht gréBer als 80 mm sein. Setzen Sie ca. 5 cm unter dem oberen Flaschenende
einen Schraubanschluss in die Dose ein. Sowohl beim Léten (WeiBblechdose) wie auch beim
Kleben (Aludose) mUssen die unteren Teile der SchraubanschlUsse total blankgeschliffen werden,
beginnend beim Gewinde bis hoch zum oberen Ende der Sechskant-Seitenflachen. Auch die
Druckdose muB auf ca. 2 cm@ um die 5 mm Bohrungen fUr die Schraubnippel angeschliffen
werden. Danach untfer Uppiger Loétzinn/Klebstoffzugabe einléten/einkleben. Als  Klebstoff
empfehlen wir aufgrund seiner groBen Zahigkeit nur UHU-PLUS-endfest 300.

Bauen Sie nun an der von Ihnen gewunschten Stelle das Fullventil im Rumpf ein. In der Ndhe des in
der Rumpfwand eingebauten FUllventils wird in der Druckdose ein zweiter Schraubanschluss
eingebaut. Mit dem ca. 1 Meter langen Schlauchstick verbinden Sie den Schraubanschluss der
Druckdose mit dem FUllventil und drehen die Uberwurfhilsen fest. SchlieBen Sie das Manometer mit
einem Schlauchstuck am anderen AnschluB an. Blasen Sie 10 Bar in die Dose. (Schutzbrille tragen!)
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DrUcken Sie die Dose in einem bereitstehenden Eimer unter Wasser. Wenn keinerlei LuftblGschen
aufsteigen, haben Sie gut gearbeitet, die Dose ist dicht. Beobachten Sie am ndchsten Tag die
Anzeige des Manometers. - immer noch 10 Bar ¢ Dann ist alles o.k. (

Einbau der Pneumatik:

Falls Sie Inre SPEED-CANARD mit Cockpitausstattung versehen wollen, ist wegen der tiefreichenden
Sitzwanne ein genaues Positionieren der Druckflasche und der Bremsgelber erforderlich.

Fertigen Sie hierzu ein Servobrett aus 3 mm dickem Sperrholz It. Skizze an. Auf diesem Brett montie-
ren Sie spdater die Bremsservos, die Bremsdruckgeber und den Flaschenhals der Druckluftflasche.
Bekleben Sie die hinteren 100 mm des Brettes mit Klebefolie, dann I&sst sich Ubergelaufenes Ol
leichter abwischen.
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Noch einige Hinweise und Tips, die gesamte Pneumatik und Hydraulik betreffend:

Die blauen Schraubverbindungen fur die Hydraulik- und Druckluftschl@uche sind nur dann

absolut dicht, wenn beim Einschrauben der Uberwurfmutter nur bis zum Punkt des gréBten
Widerstandes angezogen wird, an dieser Stelle werden die SchlGuche maximal gepreBt. Falls die
Uberwurfmutter weiter eingedreht wird, kann dies zu Undichtigkeit fihren. Die Folge sind Luftblasen
im Ol oder Druckverlust beim Bugfahrwerk.

Die kleinen Schlauch-Stecknippel des Luftventils und der Bremssattel sind im allgemeinen dicht.
Trotzdem empfehlen wir, aus Messingrohr 5/4,2 mm@ ca. 8-10 mm lange Hulsen anzufertigen und
diese Hulsen innen sorgfdltig entgraten. Zum Losen der aufgesteckten SchiGuche auf den Pneu-
matikventil ist es ndtig, mit einem scharfen Messer die SchiGuche auf den Nippeln zu schlitzen. Jetzt
kann jeder Schlauch problemlos abgezogen werden. Schneiden Sie anschlieBend das geschlitzte
Teil am Schlauch ab.

Danach ziehen Sie mehrmals in schneller Folge mit Daumen und Zeigefinger gleitend Uber die
letzten 3 cm jedes Schlauches. Dieses Schlauchende wird dabei warm und etwas dinner. Jetzt
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schnell eine angefeuchtete MS-HuUlse ca. 2 cm weit Gber den Schlauch schieben, daB dieser 1 cm
Oberragt. Olbefllite Schlduche missen jetzt wieder blasenfrei und randvoll mit Ol befillt werden.
Danach werden die Schiduche ganz auf die Nippel gesteckt. Jetzt exakt in Verldngerung des
Nippels den Schlauch durch kréftiges Ziehen spannen, der Schlauch wird dadurch dinner und die
MessinghUlse kann bis mindestens Uber die erste Zacke des Nippels geschoben werden. Somit sind
auch hier Leckagen ausgeschlossen.

Wenn das Servobrett im Rumpf eingeklebt ist, kbnnen Sie die Druckdose mittig auf den Rumpfbo-
den legen, vorne auf dem Servobrett aufliegend und mit Laschen verschraubt. FUr das hintere
Ende der Flasche muBB ebenfalls eine Halterung angefertigt werden.

Stellen Sie jetzt die Servoplatte fur das HLW-Servo und das Pneumatikventil-Servo aus 4 mm Sperr-
holz nach Zeichnung her.
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Bauen Sie Servos, Ventil und Gestange ein. Setzen Sie die Servoplatte ohne zu dricken waagerecht
in den Rumpf ein und achten Sie darauf, daB bei eingefahrenem Bugfahrwerk die Servoplatte ca.
3 mm Uber dem Pneumatikzylinder zu liegen kommt. Zeichnen Sie an den Rumpfwdanden die
Position an und schleifen das Laminat des Rumpfes dort gut an.

Die Servoplatte wird mit Epoxydharz und Glaskurzfasern oben und unten an die Rumpfwdénde ge-
klebt. Nach Aushdarten verbinden Sie den mittleren Schlauch des Steuerventils mit dem Druck-
dosenanschluss. Das linke SchlauchstGck schrauben Sie am vorderen, das rechte am hinteren
SchlauchanschluB des Pneumatikzylinders an. Achten Sie darauf, daB alle Leitungen knickfrei
verlaufen, kurzen Sie die Leitungen nach Bedarf und drehen Sie alle SchraubhUlsen von Hand gut
fest, wobei die Schlduche festgehalten werden mussen, damit sie sich nicht mitdrehen.

FUllen Sie die Druckdose mit ca. 8 Bar (Betriebsdruck des Fahrwerks 6 bis 11 Bar) und betatigen
Sie das Ventilservo. Das Fahrwerk fahrt aus und ein. Stellen Sie den M-8-Gabelkopf der
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Kolbenstange so ein, daB bei pneumatisch eingezogenem Fahrwerk die GFK-Abdeckplatte auch
im Bereich der Gabelkopfose am Rumpf anliegt. Beim Ausfahren wird der Hub selbsttatig begrenzt.

Montage der Scheibenbremsanlage

Montieren Sie 2 Servos mit einer Stellkraft von 50-60 Ncm und die 2 Bremsdruckgeber auf der zuvor
im Rumpf eingeklebten 3 mm-Sperrholzplatte. (siehe Skizze 1) Unterbauen Sie die GFK-
Bremsdruckgeber mit einer ca. 2,5 mm dicken Epoxyplatte, so daB der Servohebel auf gleicher
Héhe zu liegen kommt wie die Mittelachse der Druckkolben.

Schrauben Sie Bremssattel-iInnen- und AuBenteile mit je 3 St. M4 Schrauben und Muttern fest zu-
sammen. Bohren Sie mit 6,1 mm& die GuBeren Stiftidcher senkrecht nach.

Rauhen Sie die Klebefldchen der beiden GFK Bremsscheibenhalter etwas an. Kleben Sie nun mit
UHU-plus-endfest_300 oder 5-min-EPOXY die Bremsscheibenhalter auf die Radfelgen-Innenseiten.
Schrauben Sie anschlieBend die Bremsscheiben daran fest.

Setzen Sie die Rader mit montierten Bremsscheiben und aufgesteckten Bremssatteln auf die Rad-
achsen und kurzen Sie die am Fahrwerk austretenden Bremsschlduche so, daB diese ohne Knick
auf die Nippel der Bremssattel gesteckt werden kdénnen. Prifen Sie, ob die Bremssattel auf den
Haltebolzen frei beweglich sind, ggf. bohren Sie die Stiftldcher mit 6,2 bis 6,4 mm& nach.

Demontieren Sie nun die Bremssattel. Stecken Sie zwei kurze BremsschlauchstUcke leicht bis zur er-
sten Kerbe auf die Nippel der Bremssattel-lnnenteile.

FUllen Sie jetztb 1 ase n fr e i Motor- oder Getriebedl aus der Autowerkstatt von der Kolbenseite
her in die Bremssdttel bis zum oberen Rand, dabei 1auft das Ol in den Schlauch. Bevor es am Ende
herauslauft muB ein Helfer mit dem Finger die Schlauchoéffnung verschlieBen. Setzen Sie nun die
Aluminium-Bremskolben mit der angefasten Seite voraus langsam in die randvoll gefullten Brems-
sattel ein. Wenn der O-Ring eintaucht, muB3 der Helfer die Schlauch&ffnung freigeben. Dricken Sie
jetzt die Kolben so weit ein, dafB die Stirnseite bindig mit der Bremssattelfl&iche ist.

Wischen Sie das Ol an den Bremssatteln sorgfdltig ab und legen Sie die 2,5 mm dicken Bremsbe-
ldge so ein, daB deren Ldécher in die Gegensticke der Bremssattel einrasten. Die Beldige miUssen
ohne zu klemmen eingelegt werden, die rauhe Seite zeigt zur Bremsscheibe. Ggf. mUssen die L&-
cher der Beldige nachgebohrt werden, daB sie im Saftel leicht Spiel haben. Die 2 mm dicken
BremsbelGge werden in der gleichen Weise in die Bremssattel-AuBenteile eingesetzt. Legen Sie jetzt
je ein ca. 1 cm breites, 5 cm langes Stick Balsa 1,5 mm auf die Beldge der Sattel-AuBenhdlften.
Setzen Sie nun die Sattel-lnnenhdlften samt Beldgen auf die AuBenteile. Das Balsa verhindert, daB
Ihnen die Beldige wieder herausfallen. Schrauben Sie jetzt die Sattelndlften wieder fest zusammen.
Jetzt werden die Bremssattel Uber die Bremsscheibe gestUlpt. Ziehen Sie das 1,5 mm Balsa erst
heraus, wenn die Bremsscheibe so weit eingefahren ist, daB die Beldge nicht mehr herausfallen
kénnen. Setzen Sie die Einheiten nun auf die Radachsen und sichern die R&der mit den 6 mmd
Stellringen.

Ziehen Sie die kurzen Schlauchsticke an den Bremssdatteln jefzt ab. BefUllen Sie nun die Brems-
schlduche im Fahrwerksbigel von unten her, indem Sie mit einer Injektionsspritze absolut blasenfrei
vorgenanntes Ol einfillen, bis es im Rumpf am Schlauchende ankommt. Ein Helfer muB, wenn die
Bremsleitung voll ist, mit dem Finger die obere Schlauchoéffnungen verschlieBen, wdhrend Sie unten
die Spritze abziehen und, ohne Luft in die Schlduche gelangen zu lassen, die Schlauchenden auf
die ebenfalls randvollen Nippel der Bremssattel fest aufstecken. Die Messinghulsen unten an den
FahrwerksschlGuchen werden danach zur Sicherung Gber die Nippel der Bremssattel geschoben
Jetzt kann die obere Schlauchéffnung im Rumpf wieder freigegeben werden.

FUllen Sie jetzt die zwei blauen Schlauchverbindungssticke mit Ol und montieren diese dann im
Rumpf an den vom Fahrwerk kommenden Bremsleitungen.

Jetzt mUssen wie folgt die Bremsdruckgeber mit Ol gefllit werden.

® Tauchen Sie beide Kolbenstangen mit den Dichtringen voraus ca. 3 cm tief in Ol.

® Schieben Sie jetzt die Kolbenstange bis Anschlag in die Zylinderbohrung des Bremsdruckgebers
ein.

® Stecken Sie ein 5-10 cm langes AbfallstUck Hydraulikschlauch sehr fest auf die DUse einer Injek-
tfionsspritze.
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® Ziehen Sie nun vorgenanntes Ol blasenfrei in die Spritze (Durch vorheriges Erhitzen des Ols stei-
gen Luftblasen an die Oberfldche und k&nnen so nicht mit eingesaugt werden).

® Schrauben Sie das andere Schlauchende auf den Schraubnippel des Bremsdruckgebers.

® Entfernen Sie die M3 EntlUftungsschrauben oben am Bremsdruckgeber und beflllen diesen
durch Auspressen der Spritze langsam (daB die Luft nach oben steigen kann) mit Ol, bis es oben
anfangt, auszutreten. Wenn Sie den Eindruck haben, es kdnnte noch Luft eingeschlossen sein, so
saugen Sie diese mit einer feinen KaniUle von oben durch das M3-Loch ab. Jefzt wird die
Entliftungsschraube mit den aufgesetzten 2 Gummischeiben wieder so fest eingeschraubt, bis
die Gummischeiben abdichten kénnen, dann fillen Sie weiter Ol durch den Schlauch in den
Bremsdruckgeber. Dabei schiebt das Ol die Kolbenstange so weit aus dem Zylinder, bis der
servoseitige Dichtring nur noch ca. 20 mm von der Stirnseite des Zylindergehduses entfernt ist.
Beim zweiten Bremsdruckgeber verfdhrt man ebenso.

® Nach Abschrauben des FUllschlauches wird vorsichtig die Kolbenstange wieder etwas weiter
eingeschoben, bis am Schraubnippel eine leichte Olkuppe aus dem Nippel austritt.

® Die Bremsdruckgebern werden wieder in den Rumpf geschraubt. Fillen Sie zuletzt auch noch
die zwei Aluminium-Bremsleitungen mit Ol und verschrauben je ein Ende mit den
Bremsdruckgebern. Die Bremsleitungen werden am Rumpfboden, links und rechts entlang der
Druckluftflasche verlegt. Die hinteren Schlauchenden kénnen Sie so weit kUrzen, daB diese mit
leichtem Bogen von oben in die blauen Schlauchverbinder / EntlUffungsnippel eingesteckt
werden kénnen. Stecken Sie diese aber noch nicht ein, denn erfahrungsgemdaR ist noch Luft in
Form von Microblasen im Ol, die am besten aufsteigt, wenn Sie das Modell in einem warmen
Raum 1-2 Tage stehen lassen, wobei die offenen Schlauchenden so hoch wie mdglich und
senkrecht gelagert werden sollten. Wenn die Luft ausgetreten ist, alle Schlauchenden wieder
randvoll mit Ol beflllen. Nun kénnen Sie die Schiduche durch Aufstecken und Verschrauben der
Nippel miteinander verbinden.

Jetzt werden die Réder von Hand gedreht und die entsprechende Kolbenstangen so weit in die
Bremsdruckgeber geschoben, bis leichte Bremswirkung einsetzt.

Fertigen Sie nun fUr die so gefundene Nullstellung der Bremsen die Verbindungsgestdnge von den
Servos zu den Kolbenstangen an und hédngen diese ein.

Uberprifen Sie die Bremsanlage mit den Servos. Jedes Servo soll von der Nullstellung aus nur in den
Zylinder, nicht weg vom Zylinder arbeiten.

Die Servos kénnen Uber V-Kabel mit den Seitenruderservos verbunden werden, weil auch die Sei-
tenruder ja nur jeweils in eine Richtung arbeiten.

Evil. ist es doch erforderlich, nach dem Bremsen die Servos leicht vom Zylinder weg laufen zu lassen,
damit die Bremsen nach der Betdtigung wieder ganz aufmachen. Hierzu reicht es, wenn der
Servoweg in die Gegenrichtung nur ca. 3 bis 5 % betragt. In diesem Fall ist es besser, wenn jedes
Seitenruderservo und jedes Bremsservo an einem eigenen Empfdngerausgang angeschlossen ist.

Machen Sie sich durch Rollversuche mit der Lenkung, den Bremsen und dem Geradeauslauf ver-
traut. VollfUhren Sie mindestens 20 Fast-Blockierbremsungen und justieren Sie danach die Gestdnge
auf optimalem Freilauf und Geradeauslauf.

Ich habe bei meinem Modell senderseitig die Brems/Seitenruderservos mit dem Ho&henruderknUp-
pel Uberlagert. Sobald ich von Neutral auf Tiefenruder dricke, machen die Bremsen zu.

Bei Seitenruder-Vollausschlag soll die Bremse des entsprechenden Rades voll blockieren, so daf
das Modell auf der Stelle um das stehende Rad drehen kann.

Wichtig:

Achten Sie darauf, daB das Modell nicht mit angezogenen Bremsen geparkt oder gelagert wird.
Durch den hohen Druck in den Schlduchen kénnten sich diese ausdehnen, was zu Dejustierung
oder Ausfall der Bremsen fUhren kénnte.

Wenn Sie Luft in den Bremsleitungen bemerken, sind diese zu entlUften!
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Anbau Motortrager / Tankraum

Dieses Teil war bei uns in der Werkstatt vormontiert. Sie sehen je zwei Stiftibcher im Kleberand des
GFK-Tragers und im Sperrholz-Brandschott.

Profen Sie, solange der Trager auf dem Tisch steht (Kleberand unten) bei aufgesetztem Motor die
Héhe bis Vorderkante Luftschraubenmitnehmer. Es sollten 378 mm sein. Falls das MaB mit lhrem
Motor abweicht, muB der Motor noch unterlegt oder der Motortrager/Tankraum hinten parallel zur
Auflagefldche des Motors entsprechend gekUrzt und ein neuer Sperrholzspant eingeklebt werden.
In unserem GFK-Teil ist der Motorsturz vorgegeben, dieser darf in keinem Fall ver&ndert werden.

Zum SchluB wird der am Brandschott angezeichnete ovale Ausschnitt herausgetrennt, danach der
Kleberand des Motortrdgers mit eingedicktem Epoxy 2 mm dick bestrichen und auf dem
Brandschott aufgesetzt. Stecken Sie nun 2 St. 3 mmy Stifte in die Stiftidcher durch Motortréger und
Brandschoftt, stellen den Rumpf auf die Nase und lassen diese Klebestelle ausharten. Am besten
stellen Sie noch ein ca. 1 kg schweres Gewicht auf die Motoranschraubfldche, damit ein satter Sitz
gewdbhrleistet ist.

Motoreinbau

Jetzt stellen Sie den Motor mit Spinner auf den Tréger und schieben ihn so zurecht, daB bei aufge-
setzter Motorhaube der Spinner optisch mittig in der hinteren Rumpféffnung sitzt.

Falls Inr Motor ein Normal-Rechftsldufer ist, muB dieser in Flugrichtung gesehen, rechts um 3 mm un-
terlegt werden, ein LinkslGufer dagegen muB auf der gleichen Seite nur ca. 2 mm unterlegt wer-
den, um den richtigen Seitenzug einzustellen. Motor jetzt festschrauben.

Verlegen Sie jetzt Inr Drosselgestéinge und bauen danach einen Tank von ca. 0,7 bis 1 Ltr. Volumen
im Tankraum ein. Bevorzugen Sie intelligente, leichte Ldésungen, da hohes Gewicht hier mit
Bleizugabe in der Rumpfspitze bestraft wird.

Flugeleinbau

Stecken Sie die Alurohre ohne Madenschrauben in den Rumpf und anschlieBend die Fligel auf.
Ggf. korrigieren Sie das 25 mm Loch im Rumpf um bis zu 3/10 mm, bis Fligel- und Rumpfprofil
Ubereinstimmen. Sollte jetzt noch ein kleiner Spalt zwischen Rumpf und Fligel an Nasen- oder
Endleiste sein, muB im Motortrdger das 25 mmd Loch nach vorne oder hinten erweitert werden.
Danach stecken Sie von der Rumpfinnenseite her die 7/6 mm@ Messingrohrhilsen auf den FlGgel-
torsionsstift und prufen, ob die FIigelnase mit der Rumpfprofilkontur Gbereinstimmt. Ggf. mit kleiner
Rundfeile korrigieren. Es darf nichts klemmen. Beim PrUfen der Flugel auf exakten Sitz dUrfen diese
nicht an den Endleisten mit dem Rumpf mit einer Klammer ausgerichtet werden. Zum genauen
Ausrichten steht der Rumpf auf einem Tisch, an Hauptrohren und Torsionsrohren werden zwischen
den Rohren und den Rumpfléchern Nadeln oder dhnliches eingeklemmt, um so die Flugel in die
richtige Position zu rGcken.

Achtung : Die Mé Gewindelocher der Rumpfrohre miissen senkrecht stehen, damit man spdter die
Fligel von unten mit der Feststellschraube sichern kann.

So ausgerichtet werden die Rohre mit den Rumpfwdnden verklebt (Gemisch aus
Epoxy/Glaskurzfasern). Die Hauptrohre werden zusatzlich auf die selbe Weise an der Innen- und
AuBenseite des Moftortradger/Tankraumes verklebt, nachdem die GFK-Wdande vorher gut angeraut
wurden.

Achtung : Um ein Festfressen der Fligelsteckung zu vermeiden, bestreichen Sie die Fligelrohre von
Zeit zu Zeit mit Graphitpulver oder mit einem weichen Bleistift.

Anbau Motorhaube
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An der Motorhaube sind die Locher zur Verschraubung vorgekdrnt. Unter jeder dieser Vorkdrnun-
gen werden im Rumpf mit Harz/Microballons 3 mm dicke Sperrholzplattchen 15x15 mm angeklebt.
Nach Aushdartung dieser Klebung wird die Motorhaube sehr genau auf den Rumpf gesetzt und mit
Tesa fixiert. Bohren Sie nun jede Ankdrnung mit 2,2 bis 2,5 mm& durch Motorhaube, Rumpflaminat
und Sperrholz. Danach entfernen Sie die Motorhaube und erweitern an dieser die Locher auf 2,9
mm@. Jetzt kann die Motorhaube mittels beigefigter Blechschrauben auf dem Rumpf befestigt
werden. Drehen Sie dabei die Schrauben nur soweit ein, daB die Motorhaube gerade leicht an-
liegt. Zu festes Anziehen ergibt dauerhafte Verformungen an der Haube.

Sginner (bestehend aus Grundteil und Spinnerkappe.)

Der Spinner kann fur 2- und 3-Blatt Propeller verwendet werden. Die Ausschnitte hierfUr sind an der
Kappe leicht angeritzt, diese werden mit Fraser oder Laubsége angefertigt. Die Ausschnittkanten
diUrfen nicht gegen die Luftschraube dricken und mussen je nach Luftschraube ggf. erweitert
werden. Die Bohrung der Spinner-Grundplatte kann mit einer konischen Reibahle auf den Kurbel-
wellen-& erweitert werden. Falls der Propellermitnehmer |hres Motors geriffelt ist, kann diese Riffe-
lung sich bei heiBem Motor in den Spinner eindricken und zu unrundem Lauf und Unwucht fGhren.
In diesem Fall fertigen Sie sich aus 2 mm dickem Epoxy- Platinenmaterial eine entsprechende Un-
terlegscheibe, die zwischen Motor-Propellermitnehmer und Spinner eingefigt wird.

Jetzt setzen Sie die Luftschraube auf und ziehen diese fest an, danach setzen Sie die Spinnerkappe
richtig auf das Grundteil (die Feder in der Kappe muB in der Nut im Grundteil sein) und drehen die
M3 Schrauben ein (nur leicht anziehen, sonst reiBen die Gewinde aus).

Bugscheinwerfer

Fertigen Sie in der Rumpfspitze ein kreisrundes Loch fUr den Scheinwerfer an. Setzen Sie den Strahler
ein und kleben ihn mit Kontaktkleber an seinem Rand auf die verbliebene vordere Rumpfflache.
Schneiden Sie vorsichtig mit einem sehr scharfen Messer den hinteren Rand des Scheinwerferglases
bis zur Markierung ab, (schleifen geht auch) entfernen den Grat und setzen das Glas auf den
Rumpf. Evil. noch leicht anpassen. Das Glas wird entweder aufgeklebt oder mit 2 St. M2-Schrauben
oben und unten angeschraubt.

Blitzelekironik

Léten Sie an den Blitzréhren 3-adrige Servokabel an und fUhren diese durch die 6 mm Lécher auBen
in die Flugel ein. Durch die groBen Locher in der Wurzelrippe kdnnen Sie die Kabel herausziehen
und 3-polige Stecker installieren. Jede Blitzréhre wird mit HeiBkleber oder Silikon am Flugelende
eingeklebt.

Die Abdeckglaser der Blitzrdhren werden mit Sekundenkleber an den Sockel am Fligel angeklebt
oder mit je einer langen M2-Schraube am Fligel befestigt. Hierzu sind im Flugel 1,8 mmg Locher zu
bohren, in denen die Schrauben eingeschraubt werden ké&nnen.

Die Blitzelektronik-Platinen werden links und rechts in den Flugelstummeln des Rumpfes montiert.

ACHTUNG !

Machen Sie bei eingeschalteter Blitzanlage einen Reichweitentest. Manche Empfdanger lassen sich
durch die Blitzimpulse stark storen. Sollte dies bei Ihnen der Fall sein, dirfen die Blitzer im Flug nicht
verwendet werden!

Montage der Flugelanlenkungen

Nach dem sorgfdltigen Einbau der Servos fur Querruder und Seitenruder fertigen Sie die
Anlenkgestdnge an. Servoseitig mit Gabelkopf, ruderseitig mit Kugelkopf. Fir die Seitenruder reicht
ein 2 mm @ Gestdnge volkommen aus, jedoch fur die Querruder sollte es 3 oder 4 mm & haben.

Montage der Kabinenrahmen
10
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Im Rumpf werden die 4 Scharniervertiefungen von unten an in voller Breite 17 mm hoch ausgebohrt
und ausgefeilt. Der obere Rand von ca. 16 mm muB stehen bleiben. Setzen Sie nun die Rahmen ein
und befestigen diese mit Wascheklammern dicht hinter den hintferen und vor den vorderen
Scharnieren. Stecken Sie jetzt die Kabinenverschlisse in die Bohrungen der Kabinenrah-
menscharniere ein. Die VerschlUsse liegen jeweils zwischen den Scharnieren, zeigen also innerhalb
der Rahmen aufeinander zu. Meist drGcken die Messingkérper der Verschlisse an die Rumpfwand,
klemmen dabei und verbiegen den Rahmen. Abhilfe erreicht man durch vorsichtiges Frésen der
Rumpfwand mit einem kleinen 6 bis 8 mmd KugelfrGser an den Stellen, wo der VerschluB den
Rumpf berUhrt, 2 mm Wandstarke des Rumpflaminates sollte aber unbedingt stehen bleiben. Falls
jetzt noch nicht genug, kann der Messingkorper des Verschlusses noch um bis zu 1 mm abgeflacht
werden.

Nun werden die beweglichen Teile der VerschlUsse eingefettet, damit kein Klebstoff eindringen
kann. Vorsichtshalber werden die abgenommenen Rahmen am Scharnier nachgewachst und
wieder mit Klammern am Rumpf befestigt. Jetzt dort, wo spéter die VerschlUsse im Rumpf sind, eine
2 mm dicke Schicht aus Epoxy/Glaskurzfasern anlegen, KabinenverschlUsse einsetzen und den
Messingkorper mit dem Epoxy-Glasgemisch umschlieBen. Nach Aushdarten freigéingig machen.

Nun montieren wir an jedem Rahmen den Kabinenriegel auf der linken Seite. Hierzu wird der L&nge
nach in der Mitte des unteren geraden Teils der Rahmen dessen Innenfldche gut angeraut und der
KabinenverschluB waagrecht angeklebt, der Betdtigungshaken zeigt nach hinten. Als ndchstes
wird pro VerschluB ein 10 mm langes Messingrohr 4/3 mmg auf einen Messingblechstreifen 10x40
mm am Ende angeldtet. Bei mit Klammern zugehaltenen Rahmen wird das verlétete Messingrohr
auf den KabinenverschluB aufgeschoben, das nach unten hdngende Messingblech der
Rumpfinnenkontur entsprechend gebogen und dort angeklebt.

Fehler! Kein Thema angegeben.

Die Skizze zeigt die Positionen der Kabinenverschlisse und der Fenster.

Kabinenhauben

Mit einer Schere schneiden Sie die senkrechten Flchen vorne und hinten weg. Jetzt Haube auf
den Rumpf setzen und Konfuren anzeichnen. Hauben mit Schere grob ausschneiden.

Markieren Sie beide Hauben vorne und hinten, oben in der Mitte, mit einem kleinen Strich, der auf
dem Rumpf weitergefUhrt ist. So haben Sie die Gewdahr, daB die Haube beim Zurechthobeln und
Verkleben immer gleich auf dem Rumpf sitzt. Jetzt mit scharfem Balsahobel, fein eingestellt auf
endgultige Kontfur zurechthobeln. Die Hauben sollten ringsum 1/2 mm Abstand zur Rumpfkontur
haben.

Profen Sie nun, ob bei auf den Rahmen sitzenden Hauben die AuBenkontur der Hauben mit dem
Rumpf Gbereinstimmen. Rahmen abschleifen, wo die Hauben zu hoch sind, mit Sekundenkleber
dUnne Balsastreifen aufkleben, wo die Haube innerhalb der Rumpfkontur liegt. Die Hauben durfen
ringsum 3/10 mm niedriger als die Rumpfkontur sein.

Achtung: Uben Sie bei dieser Arbeit keinen Druck auf die Rahmen aus. Das Anpassen muB vollig
spannungsfrei erfolgen. Wenn die Rahmen oben etwas vom Rumpf abstehen, diese keinesfalls mit
Klammern an den Rumpf befestigen, denn wenn die Klammern weg sind, federn die Rahmen zu-
rick und die Hauben passen nicht mehr, stehen Uber.

Nach AbschluB der Anpassarbeit, die hoffentlich sorgféltig und erfolgreich war, werden nun die
Hauben aufgeklebt.

Als Klebstoff verwenden Sie UHU-plus-endfest_300, mit etwas Thixotropierpulver leicht eingedickt. Sie
bendtigen ca. 2 handelstbliche Packungen UHU-plus-endfest_300.

Zur Vorbereitung kleben Sie rings um die Hauben dinnes Kunststoffklebeband ca. 40 mm breit an
den Rumpf. Klebeband, das in die Haubenoffnung ragt, wird mit scharfer Klinge vorsichtig entfernt.
Der Kabinenrand des Rumpfes wird nachgewachst. Danach fertigen Sie aus 3 mm Balsa ca. 100 St.
Leistchen 40 mm lang und ca. 5 mm breit an.

Als n&chstes werden die Kabinenrahmen auf den Rumpf montiert, ringsum ca. 1,5 mm dick mit
UHU-plus-endfest_300 bestrichen. Danach Hauben aufdricken und anhand der Markierungen
ausrichten.
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Das Foto zeigt zwar unsere DG 202, die Vorgehensweise ist bei der Speed Canard jedoch dieselbe.

Jetzt oben mittig beginnend, werden mit je 1 Tropfen Sekundenkleber die Balsaleistchen dicht
neben der Haube an den Rumpf (auf das Klebeband) angedrickt und verklebt. Die Leistchen
halten die Hauben bundig mit der Rumpfkontur. In jeweils ca. 3 cm Abstand folgt nun die Fixierung
der Hauben mit weiteren Leistchen, bis die Hauben ringsum ,,geschient" sind. Nach ca. 10 bis 12
Std. kann dann ,,entformt" werden. Leistchen und Klebeband abziehen.

Rumpfwdande etwas nach innen dricken, bis hérbar der UHU-plus-endfest_300 vom Rumpf abgeldst
ist. Um nun die Hauben &ffnen zu kdnnen, mussen links die Fensteréffnungen It. Skizze eingebracht
werden. Die Offnungen kdnnen Sie spater mit Schiebefenstern ausstatten.

Lésen Sie jetzt die linken Kabinenriegel und 6ffnen die Hauben soweit, daB mit der Hand unter der
Haube durch die Drehbeschldge der Rahmen gelést und die Hauben abgenommen werden
kédnnen. Schneiden Sie mit scharfer Klinge Uberstehenden Klebstoff weg. Evil. Luftbl&dschen und
Poren werden ausgespachtelt, danach wird der Kabinenrand ringsum 18 mm breit abgeklebt, erst
grundiert und dann weiB lackiert.

Anbau der Antennenflossen (Extra zu bestellen)

An der Rumpfunterseite erkennen Sie feine Markierungen fUr die Positionen der Antennenflossen.
Schneiden Sie in die Flossen an der dicksten Stelle je ein M3 Gewinde und bohren ein Stick weiter
vorne ein 2 mm Loch fUr einen kurzen Torsionsstift. Ubertragen Sie diese Bohrungen auf den Rumpf
und schrauben mit den M3-Schrauben die Flossen fest.

Einbau der Cockpitausstattung im Rumpf (Exira zu bestellen)
12
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Zwei Seitenteile sind mit Bleistift markiert. Schneiden Sie mit einem scharfen Balsamesser genau dort
entlang und trennen das Formteil ab. Bei den zwei weiteren Teilen verfahren Sie sinngemaB.
Markieren Sie nun auf jedem Teil 3 Punkte fUr die Schraubenlécher. Die Positionen sind wie folgt,
jeweils vom hinteren Ende der Seitenteile gemessen:

Seitenteile

. Vordere Seitenteile 65 mm, 205 mm, 320 mm
. Hintere Seitenteile 60 mm, 230 mm, 400 mm
. Die Hohe der Schraubenldcher liegt 10 mm unter dem oberen Rand.

Als nachstes werden die der Rumpfwand zugekehrten Seiten der Verkleidungen im Bereich der
spater zu bohrenden Schraubenldécher mit Trennwachs behandelt. Tragen Sie jetzt pastenférmig
eingedicktes Epoxy dort Uppig auf. Ebenso an der Rumpfinnenseite im Bereich der Schraubenld-
cher.

Jetzt werden die Seitenteile nacheinander in den Alurohren eingehdngt, ausgerichtet und mit
Tesafilm an dem Rumpf geheftet. Die obere Kante ist dabei bundig mit dem Rumpf.

Nach dem Aushdarten bohren Sie 8 mm tiefe Lécher 1,8 mm@ und drehen die 2,2 mmd-Schrauben
ein.

Vordere Instrumententafel

Als ndchstes wird die vordere Instrumententafel eingebaut, doch zuvor wird das
ZUndschlosskastchen aufgeklebt. Hierzu wird die hintere FiGche des Kastchens angerauht, dann die
Vorderseite der Instrumententafel im Bereich ab der unteren waagrechten Linie bis Unterkante.
Jetzt das Kdastchen mittig und mit der Oberkante genau auf der unteren waagrechten Linie
positionieren und mit Sekundenkleber befestigen. AnschlieBend wird die Stirnseite des Kastchens
entsprechend der Kontur der Instrumententafel halbrund angepasst. Die
Instrumententafel hat eine feine waagerechte Markierungslinie auf der dem Piloten zugewandten
Seite. Diese Linie ist auf der gleichen Héhe wie der Kabinenrand des Rumpfes. Bohren Sie seitlich
von links nach rechts auf Hohe der Markierung zwei kurze Lécher mit ca. 1 bis 1,5 mmd, in welche
kurze Drahtstummel mit gleichem Durchmesser eingesteckt werden.

Schleifen Sie nun die Rander der Instrumententafel unterhallb der Drahtstummel gut an. Setzen Sie
die Instrumententafel so in den Rumpf, daB die Drahtstummel am Kabinenrand aufliegen. Die Instr.-
Tafel wird jetzt so ausgerichtet, daB sie an der Vorderkante der vorderen Seitenteile anliegt. Von
der Seite betrachtet, soll die Instr.-Tafel nicht rechtwinklig zum Kabinenrand sein, sondern oben um
ca. 3 Grad zur Rumpfspitze geneigt sein. Verkleben Sie nun die Instr.-Tafel mit den Rumpfwdénden,
nach dem auch diese vorher angeraut wurden. Als Klebstoff eignet sich am besten Epoxy,
eingedickt, mit 2 Streifen Glasgewebe.

Fehler! Kein Thema angegeben.

Vordere Abdeckhaube

Haube ausschneiden, daB sie sitzt wie auf der Skizze. Vorne liegt die Haube ringsum am Rumpfin-
nenrand an.

Verschrauben Sie die Haube beidseitig ca. 10 mm Uber dem Kabinenrand mit der Instr.-Tafel. Um zu
verhindern, daB die Haube vorne nach unten fallen kann, wird sie oben mittig nach hinten ge-
zogen, bis sie vorne mit etwas Spannung am Rumpfrand anliegt. Gleichzeitig wird die Instr.-Tafel ca.
1-2 mm nach vorne gedrickt. In dieser Position oben mittig Haube und Instr.-Tafel mit 1 bis 3
Stecknadeln verstiften. Schneiden Sie aus dem Abfall der Haube 2 St. 3 cm lange und 3 mm breite
StUcke ab, kleben diese aufeinander und danach auf die Unterseite der Haube, vorne an der Instr.-
Tafel anliegend. Jetzt kann die Haube nicht mehr nach vorne abrutschen.

Zum Einhdngen der Vorderfligelanlenkung wird jeweils nur die linke Schraube entfernt und die
Haube hochgeklappt.

Hintere Instrumentenkonsole

Kleben Sie mit STABILIT-express die Instrumententafel in die noch nicht ausgeschnittene Abdeck-
haube ein (siehe Skizze). Schneiden Sie aus 3 mm Balsaholz eine Platte 255x73 mm aus, passen
diese als unteren AbschluB in die Konsole ein. Auch hier ringsum mit STABILIT verkleben. Anschlie-
Bend wird mit einem Balsamesser die Konsole ausgeschnitten und verputzt.
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Die Lage der Konsole im Rumpf ist wie folgt :

Untere Vorderkante genau Uber der Alurohrmitte, auf den vorderen Seitenteil-Enden aufliegend.
Die Unterkante der Konsole ist parallel zum Kabinenrand.

Lur Befestigung im Modell habe ich auf die hinteren Seitenschalen vorne 2 waagrechte Auflagen
aus Balsaholz aufgeklebt. Hier aufliegend wird die Konsole von 2 Streifen Textil-Klettband gehalten.
Der FuBraum des hinteren Piloten kann durch eine 2-3 mm dicke Balsaplatte 180 mm breif, 190 mm
lang, verschlossen werden. Diese ist auf der Oberseite grau zu lackieren.

Hinterer Kabinenabschiuf

Das Formteil fur den hinteren KabinenabschluB hat eine feine rechteckige Markierung. Kleben Sie
hier von hinten eine 1,5 bis 2 mm dicke Sperrholzplatte auf. Setzen Sie das Teil ein und verschrauben
es mit dem Sperrholzspant des Rumpfes.

Sitze

Fertigen Sie nach Schablone die Sitze aus 1,5 mm Balsaholz (Faser quer) an. Bekleben Sie die Sitze
mit Stoff nach Ihrem Geschmack. Vorne, wo die Sitze sehr stark nach unten gebogen sind, emp-
fiehlt es sich, unten Versteifungsrippen anzukleben, daB die Biegung erhalten bleibt. Damit die Sitze
beim Aus- und Einbau nicht splittern, habe ich von hinten Klebestreifen aus Kunststoff in
Langsrichtung aufgeklebt.

Die Sitze werden mit Textil-Klettband auf den Seitenteilen festgeheftet.

Ganz zum SchluB kleben Sie noch mit Kontaktkleber die zurechtgeschnittenen Kunststoff-Rand-
profile auf die R&nder der Abdeckhauben._

Finish

Da das Vorgelat im Laufe der Zeit vergilbt und auch Olricksténde aufsaugt, empfehlen wir fUr die
erforderliche Lackierung, das gesamte Modell mit 600-er Schleifleinwand leicht anzuschleifen.
Danach kdénnen Sie die Ndhte, die ja etwas dunkler sind, mit weiBem FUller vorspritzen und
nachschleifen. Danach erfolgt die Lackierung mit 2-K-Autolack. Bitte den Lack stark verdinnen
(damit er zu Hochglanz verlduft) und nur eine minimale Schichtdicke auftragen. Falls diese Arbeit
bei einem Autolackierer erfolgt, weisen Sie diesen bitte darauf hin, daB zum Aushdarten des Lackes
in der Trockenkammer max. 50° C eingestellt werden! Bei hdheren Temperaturen kénnen sich die
Kabinenhauben verformen und die Glasstruktur bei den GFK-Teilen zeichnet sich durch!

Auswiegen

Das Modell wird komplett mit allen Teilen, so wie es spdter fliegen soll, ausgewogen. Hierbei ist der
Tank leer, das Bugfahrwerk ausgefahren.

Der Schwerpunkt befindet sich 2 mm vor der Nasenleistenvorderkante des Aufsteck-Haupffligels
an der Trennstelle zwischen Hauptfligel und Fligelstummel des Rumpfes. Hier unterstutzt hangt das
Modell genau waagrecht, die hinteren Rader gerade frei schwebend, das Bugrad ca. 20 bis 30 mm
Uber dem Boden.

So ausgewogen fliegt das Modell bei jeder Geschwindigkeit waagrecht und zeigt keinerlei Last-
wechselreaktion.
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Ruderausschlage

Querruder, innen gemessen 17 mm nach oben
15 mm nach unten

Seitenruder, unten gemessen nur nach auBBen ca. 40 bis 50 mm

Vorderfligel, an der Vorderkante des Ausgleichshornes gemessen:
Hbhenruder: Klappe schlégt nach unten aus 9,0 mm
Tiefenruder: Klappe schlégt nach oben aus 2,5 mm

Die Bremsen werden vom SeitenruderknUppel betdtigt. Die Servos laufen wie die Seitenruderservos
jeweils nur nach einer Seite voll in die andere Richtung gibt man 3% des Weges ein, um fUr
vollsténdiges Lésen der Bremsen das Spiel auszugleichen.

Zum synchronen Bremsen werden die Seitenruder und Bremsservos aus der Neutralstellung heraus
mit dem TiefenruderknUppel Uberlagert. In Richtung Héhenruder kann fUr die Bremsservos noch 3%
Restweg eingegeben werden. Sie kbnnen, falls senderseitig moglich, 4 Servoausgénge fir Bremsen
und Seitenruder belegen, dann entfdllt beim RUckenflug bzw. beim Dricken der stérende,
beidseitige Seitenrudervollausschlag.

Da das Modell extrem auf Tiefenruder reagiert, empfehlen wir, den Servoweg nur Richtung tief auf
40% zu begrenzen, ferner geberseitig Exponentialfunktion 50% auf Hoch und Tief einzustellen.

Uberprifen Sie vor jedem Start alle Funktionen, Ruderausschiége, den Ladezustand der Bordakkus
sowie Druckluftvorrat und die Reichweite der Fernsteueranlage bei laufendem Motor, den festen
Sitz der gut ausgewuchteten Luftschraube und ob die Kabinenhauben geschlossen sind. Vergessen
Sie nicht, die Fligel mit den Madenschrauben zu sichern und den Vorderfligel samt Abdeckung
festzuschrauben.

Einfliegen / Erstflug

® Warten Sie einen ruhigen Tag ab mit Gegenwind bis max. 20 km/h.

® Die Piste sollfe Asphalt oder kurzgemdahtes Gras und mindestens 80 bis 100 m lang sein. Am Ende
der Piste darf kein Hindernis hdher als T m stehen.

® Der Motor sollte mindestens 9 Kp Standschub bringen.

® Starten Sie den Motor und machen Sie Roll- und Bremsversuche, justieren Sie die Bremsen so,
daB, ohne korrigieren zu mussen, das Modell geradeaus Iauft.

® Nehmen Sie Startaufstellung ein, bremsen Sie voll und geben Vollgas. Wenn der Motor sicher
|&uft, lassen Sie die Bremse los und ziehen nach ca. 40 m halb Héhe. Das Modell hebt ab, wenn
genUgend Fahrt aufgebaut ist. (bei 16 kg Gewicht benodtigen Sie ca. 60 km/h).

® Falls das Modell 25 m vor Pistenende bei voll gezogenem Héhenruder noch nicht abgehoben
hat, Gas raus und voll bremsen.

® Probieren Sie es bei mehr Gegenwind nochmals. Im Allgemeinen hebt das Modell sp&testens
nach 60 m ohne Gegenwind ab. Gehen Sie auf Sicherheitshbhe und machen sich mit den
Rudern vertraut. Keine Angst vor Langsamflug. Lange vor einem Strémungsalbriss wird dieser bei
korrekter Schwerpunktlage durch Wackeln und schwammiges Flugverhalten angezeigt.

Kunsiflug

Das Modell ist gebaut fUr ein maximal zul@ssiges Lastvielfaches von 6 G.
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Rollen : K&nnen mit im Halbgasbereich und bei Vollgas geflogen werden. (Im Rickenflug nicht
oder nur ganz wenig dricken).

Aufwartslooping aus Normalflug: Nehmen Sie oben das Gas auf 1/3 zurick. Ziehen Sie keine zu
engen Loopings, damit das Modell nicht ausbricht.

Aufschwung aus Rickenfluglage: Ebenfalls groBrdumig und mit Vollgas fliegen. Bei zuviel Dricken
kann das Modell aus der Bahn drehen.

Riuckenflug: Problemlos

Trudeln: Geht nicht

Turn: Geht nicht

Sackflug: Méglich, aber bei stehendem Motor schwer auszuleiten!

Speedflug: Bis 180 km/h erlaubt.

Segelflug: Geht, bei stehender Luftschraube sehr guter Gleitwinkel.

Landen: Minimale Aufsetz-Geschwindigkeit bei 15 kg Modellgewicht ca. 45 km/h. Am

besten 1/3 gezogen, mit Schleppgas anfliegen, nach Aufsetzen das Brem-
sen nicht vergessen.

Sicherheitshinweise

Modellsport mit ferngesteuerten Modellen ist ein faszinierendes Hobby, doch wie bei vielen
anderen Dingen ist die Einhaltung bestimmter Richtlinien die Voraussetzung fur einen sicheren und
storungsfreien Betrieb.

Insbesondere Flugmodelle, aber auch schnelle Auto- und Schiffsmodelle kénnen Sachsché&den
oder, noch schlimmer, Personensch&den verursachen.

Beachten Sie daher folgende Sicherheitsrichtlinien und fGhren Sie die angefUhrten Sicherheits-
checks in regelImdaBigen Abstdnden durch.

Beim Bauen beachten:

® Alle Ruderausschldge und Gestdnge muUssen so ausgefihrt werden, daB die Ruder leicht
bewegt werden kdnnen; auf mdglichst geringes Spiel achten.

® Empfdénger, Akku und Servos vor Vibrationen schutzen.
® Kabel nicht spannen oder knicken!
® Empfdngerantenne nicht parallel zu Metallgestdngen fUhren.

® Bei Metallic- Lackierung oder Kohlefaser- RUmpfen die Empfdngerantenne auBerhalb des
Rumpfes verlegen.

® Knackimpulse (Metall auf Metall) vermeiden.

® St6rung durch statische Aufladung, elekirische ZUndung usw. durch geeignete Entstormal-
nahmen unterbinden.

Das Modell regelmaBig kontrollieren auf...

® |eichtgdngigkeit und Spielfreiheit der Ruder
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Stabilitét und einwandfreien Zustand von Gestdngen, Anlenkungen und Scharnieren
Briche, Risse, Scheuerstellen etc.

Kabel und Steckverbindungen auf einwandfreien Zustand und Kontaktsicherheit.

Vor dem Start:

Sender - und Empf&ngerakkus sorgfdltig laden, Ladezustand konfrollieren.

Am Startplatz Frequenz beim Platzwart (Flugleiter etc.) anmelden bzw. mit anderen Piloten
abstimmen.

Reichweite mit eingeschobener Antenne testen.
Funktion aller Ruder und Nebenfunktionen prifen.
Falls UnregelmdBigkeiten auftreten, nicht starten.

Fehler suchen, beseitigen, erneut kontrollieren.

Beim Flug:

Sofern Sie Uber keine Flugerfahrung verfigen, am Anfang einen erfahrenen Modellpiloten zu
Rate ziehen. Noch besser ist am Anfang der Schulbetrieb mit Lehrer-Schilerkabel.

Nicht Uber Personen fliegen, auch nicht in niedriger Hohe direkt auf sie zu.
Keine riskanten Mandver.
Falls Anzeichen von Stérungen auftreten, Betrieb schnellstmdglich beenden.

Defekte Teile nur gegen Originalteile tauschen, keine Reparaturen an der Fernsteuerung oder
deren Teilen selbst vornehmen, sondern diese von autorisierten Werkst&tten durchfUhren lassen.

Ihr Handler weist Innen gerne Servicestellen nach.

Bei Beachtung dieser Hinweise erflllen Sie die wichtigsten Voraussetzungen fir einen sicheren
Betrieb lhres Modells.

Wir winschen Ihnen dabei viel Freude.

Zu lhrer eigenen Sicherheit:

Uberprifen Sie nach allen AuBenlandungen und harten Landungen sofort das Modell auf ver-
deckte Schdden. Wenn Sie denken, daB etwas nicht in Ordnung sein kénnte, bitte nicht mehr
fliegen, bei uns anrufen und um Rat fragen!

ROKE - Modelle Telefon 07121 -57 336
Roland Kern Telefax 07121 - 54 439
RosenstraBBe 2

D- 72827 Wannweil

Geschdaftszeit Mo, Di Do und Fr 9.00 bis 12.00 / 14.30 bis 18.00 Uhr

Sa 9.30 bis 12.30
Mittwoch ganztégig geschlossen
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FUr Notfélle auBerhalb der Geschdaftszeit erfragen Sie bitte unsere D 2 - Telefonnummer bei der
Fernsprechauskunft.
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